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DEVA Partili Zeynep Sudan:
“Cin otomotivde diinyayi degistirirken Tiirkiye nerede duruyor?”

DEVA Partisi Genel Baskan Yardimcisi Zeynep Sudan, BYD’nin
Manisa’da kurmayi taahhiit ettigi fabrikada ilerleme saglanamamasi ve
gsirketin tesviklerinin askiya alinmasi uzerine, Tirkiye'nin kiiresel
otomotiv sirketlerinden ne istedigini net bicimde ortaya koymasi
gerektigini soyledi. Hicbir yatirnmciya diisman olmadiklarini, meselenin
Tirkiye'nin cikari oldugunu vurgulayan Sudan, tesvik verilen her
yatirnmda oOlgiilebilir uiretim, istihdam, teknoloji transferi, ihracat ve
yverli tedarik hedefleri bulunmasini; bu hedefler tutmadiginda kamu
kaynaklarinin akibetinin seffaf bicimde agiklanmasini istedi.

“Cin yalnizca en biiyiik pazar olmaktan cikti, en biiyiik liretici haline
geldi”

Sudan, aciklamasinda dnce ktlresel tabloyu 6zetledi: "Dinya otomotiv sanayisi
tarihinin en bldyudk doéntsumlerinden birini yasiyor. Cin yalnizca dinyanin en
blyik otomobil pazari olmaktan cikti; acik ara en blylk dreticisi haline de
geldi. 2025'te Cin'de yaklasik 34,5 milyon arag Uretildi; ayni yil Japonya’nin
dretimi 8,4 milyon seviyesinde kaldi, Avrupa’nin toplam Utretimi ise geriledi. Bu
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dondsimin en dikkat cekici aktéri BYD. Cin‘de yaklasik 10 bin dolara
satilabilen elektrikli otomobiller, sektdérdeki maliyet ve rekabet dengelerini
kokten degistiriyor.”

“Yalnizca giimriik duvari 6rmek yeterli degildir”

Avrupa’nin bu baskiyr agir bigcimde hissettigini belirten Sudan, sozlerini soyle
surduardd: “Volkswagen gibi Avrupa’nin en bilyuk Ureticilerinden biri; Cinli
Ureticilerin artan rekabeti, Cin pazarindaki satis baskisi, ylUksek Uretim
maliyetleri ve kapasite fazlasi yluzinden kapsamli bir yeniden yapilanmadan
gecgiyor. Avrupa Birligi tehdidi gérmis durumda. Peki Tirkiye ne yapiyor?
Otomotiv sanayimiz, ihracati ve binlerce kisiye sagladigi istihdam agisindan
stratejik 6nemde. Cin menseli otomobillere ilave gimrik vergisi uygulamak
yerli Gretimi korumak icin elbette édnemli bir ara¢. Ancak yalnizca gumrik
duvari 6rmek yeterli degildir.”

“Tirkiye yalnizca otomobil satilan bir pazar mi1 olacak?”

Asil sorunun klresel sirketlerden ne talep edildigi oldugunu soéyleyen Sudan,
“Tlrkiye'ye gelen kliresel otomotiv sirketlerinden ne istiyoruz? Tlrkiye yalnizca
otomobil satilan bir pazar mi olacak; yoksa tretim yapilan, teknoloji gelistirilen,
batarya ve yazilim ekosistemi kurulan, yerli tedarik zinciri gluglendirilen ve
nitelikli istihdam yaratan bir otomotiv Gssi mu? BYD’nin Manisa’da 1 milyar
dolarlik yatinmla yillik 150 bin arag kapasiteli bir fabrika kuracagini agiklamasi
bu yldzden 0©6nemliydi. Ancak vyatirim ilerlemedi; sirketin tesviklerden
yararlanma slireci askiya alindi ve yatirimin gelecegi belirsizlesti. Bunu Bakanlk
da dogruladi” dedi.

“Meselemiz, Tirkiye'nin cikaridir”

Sudan, tartismanin yabanci yatirimci karsitligi olarak okunmasina izin vermedi:
“Kamuoyunun bilmesi gereken ¢ok basit bir gercek var: Tarkiye'nin tesvikleri,
Tarkiye'de (retim, istihdam, teknoloji ve katma deder yaratmak igin
verilmelidir. Higbir yatirnmciya diisman dediliz; sirketin Cinli, Alman, Japon ya
da Amerikali olmasi bizim icin mesele degil. Meselemiz, Tlrkiye’'nin gikaridir.
Tesvik veriliyorsa karsiliginda 6lgllebilir tretim, istihdam, teknoloji transferi,
ihracat ve vyerli tedarik hedefleri olmalidir. Hedefler tutmuyorsa kamu
kaynaklarinin ve verilen ayricaliklarin akibeti seffaf bigcimde aciklanmalidir.”

“"Mesele, onumiizdeki 20 yilda hangi lilkelerin iiretici, hangilerinin
tiiketici olacagidir”

Acgiklamasini Turkiye'nin tercihine iliskin bir uyariyla tamamlayan Sudan,
sunlari sdyledi: “Turkiye otomotivde yeni diinya dlzeninin seyircisi olamaz. Cin
hizla ilerlerken Avrupa kendi sanayisini korumaya calisiyor; Turkiye bu iki
gucin rekabetinin tam ortasinda duruyor. Hedefimiz, Tuarkiye'yi Cin'den
otomobil ithal eden ya da Avrupa’ya otomobil montajlayan bir llke yapmak
degil; elektrikli arag, batarya, yazilim, c¢ip, sarj altyapisi ve ileri otomotiv
teknolojilerinde lretim ve inovasyon merkezi haline getirmektir. Clink(i mesele
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hangi otomobilin daha ucuz oldugu degil; 6nimuzdeki 20 yilda hangi tlkelerin

Uretici, hangilerinin tlketici olacagidir. Tirkiye tercihini simdiden yapmak
zorundadir.”



